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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby:

Vystavba PZS v km 60,028 (P5487) v trati Trutnov Pofi¢i — Kralovec

Objekt technolog. ¢asti: ~ PS 01-01-31 PZS v km 60,028 (P5487)

Misto stavby:

tratovy tsek Trutnov-Pofi¢i — Kralovec st.hr., Kralovec — Zaclét, dopravna D3 Kralovec

Kraj: Kralovéhradecky

Investor:

Projektant:
Zhotovitel:

Stupen dokumentace:

Sprava Zeleznic s.o., Stavebni sprava vychod

Signal Projekt s.r.0., Videnska 55, 639 00 Brno

dle vybérového fizeni

Dokumentace pro spole¢né povoleni + Projektova dokumentace pro provadéni stavby

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Trat’

Kategorie drahy:

Cislo trati dle TTP:
Pocet koleji:

Trat'ova rychlost:
Zabrzdna vzdalenost:
Trakce:

Centralni vytapéni vozu:
Tratové zab. zaf.:
Nejdelsi vlak:

Nejpomalejsi rychlost vlaku:

Trat’

Kategorie drahy:

Cislo trati dle TTP:
Pocet koleji:

Trat'ova rychlost:
Zabrzdna vzdalenost:
Trakce:

Centralni vytapéni vozu:
Tratové zab. zaf.:
Nejdelsi vlak:

Nejpomalejsi rychlost vlaku:

Trutnov-Pofi¢i — Kralovec st.hr.
Regionalni

509C

1

60 km/h

400 m

nezavisla (motorova)

ano

7adné, provoz fizen dle piedpisu SZDC D3
340 m dle TTP (ve vypoctech uvazovano 350 m dle PND3)
20 km/h

Kralovec - Zaclé¥

Regionalni

509E

1

50 km/h

400 m

nezavisla (motorova)

ano

7adné, provoz fizen dle piedpisu SZDC D3
340 m dle TTP (ve vypoctech uvazovano 290 m dle PND3)
20 km/h

1.3 Soucasny stav a ucel provozniho souboru
Dvoukolejny piejezd K1 vev. km 60,028 (P5487) se nachazi na lichém zhlavi dopravny D3 Kralovec

(tratova rychlost ve sméru Trutnov-Pori¢i — Kralovec st.hr. 60 km/h, ve sméru Kralovec — Zaclét 50 km/h, zabrzdna
vzdalenost 400 m). Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Trutnov-Pofi¢i — Kralovec st.hr. a Kralovec
pouze vystraznymi kiizemi. Vyhybky a vykolejky dopravny D3 Kralovec jsou vybaveny vyménovymi zadmky
jejichz vysledné klice jsou na svazku kli¢i strojvedouciho. Pohled na piejezd je znazornén na obrazku ¢.1 a 2.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné zplisobu zabezpeceni piejezdu bude
stavajici pfejezd v ev. km 60,028 zabezpeCen novym PZS kategorii 3ZBL (3. kategorie, celé zavory, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem informace o stavu PZS na pfejezdniky). V ramci stavebni ¢asti stavby bude feSeno napajeni
technologie PZS (SO 01-86-01 Napajeni PZS v km 60,028 (P5487)). Kromé zvySeni bezpecnosti na prejezdu
realizace stavby umozni také zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy (ziizeni pozitivni signalizace).

1.4 Souvisejici stavby

Neni uvazovano s jinou souvisejici stavbou v tomto useku.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31-01-31 bylo pouzito:
- dokumentace stavajiciho stavu
- mistni Setfeni na piejezdu a na trati
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zptisobu zabezpeceni na piejezdu v km 60,028
- geodetické zaméfeni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis z jednani ze dne 1. 4. 2021
- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
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- SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zafizeni

- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis

- SZDC D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

- S7 Bpl Piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci

- S7Z Zaml Piedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovéni drahy a drazni dopravy

- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpetovacich zatizeni

- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpeovacich zafizeni do provozu
- SZ S4 Zelezniéni spodek

1.6  Souvisejici stavebni objekty

S objektem PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavby:
SO 01-86-01 Napajeni PZS v km 60,028 (P5487)

I

Obr.1 Pohled na piejezd P5487, dopravna 53 Krélovec vlevo — Trutnov Po#i&i / Zacléf vpravo



T S

Obr.2 Pohled na piejezd P5487, doravna D3 Kralovec vpravo — Trutnov Pofi¢i / Zacléf vlevo

2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni PZS v km 60,028

V ramci PS 01-01-31 bude na piejezdu provedena vystavba piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni. Na
prejezdu budou v souladu s rozhodnutim Drazniho Gfadu umistény 4 stozary vystraznikd se zavorami po pravé i levé
stran¢ silnice II. tfidy. Vystraznik C bude smérovany pro lepsi viditelnost pfi vyjezdu z vedlejsi komunikace.
Vystrazniky budou s LED technologii v plastovém provedeni a musi byt zachovana rovna plocha cca 1,5 m pro
udrzbu svétel vystrazniku. Stejné tak pro udrzbu pohonu zavor bude zachovan potfebny schidny prostor.
Konfigurace zavor je ve ¢tyi-kvadrantovém provedeni se sekven¢nim sklapénim. Zavorova bievna jsou navrzena v
kompozitnim provedeni s LED svitilnami. Doplnéni bievnovych svitidel vzhledem ke kategorii silnice bylo
odsouhlaseno SZ O14. Vystrazné kiize budou v retroreflexnim provedeni se zlutym zvyraznénim. Kategorie PZS
bude kategorie 3ZBL (3. kategorie, s celymi zavorami, s pozitivni signalizaci, s pfenosem informaci o stavu PZS na
strojvedouciho pomoci piejezdniki). PZS bude reléového typu s elektronickymi prvky.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny poéitade naprav (splitujici TSI pro konvenéni sit, CSN EN 50238
a CSN CLS/TS 50238-3), protoze kolejové obvody se v zimnich mésicich ob¢as bezdiivodné obsazuji vlivem
pronikani chemického posypu az na kolejnice piejezdu. Uvedené okolnosti maji za nasledek negativni vliv na
plynulost silni¢ni dopravy. Pocita¢ naprav se smérovym vystupem umozni tento nedostatek odstranit, nebude nutné
na prejezdu instalovat ani anula¢ni soubor ASE. Pocitaci useky se budou na pfejezdu piekryvat a smérovy vystup
pocitace naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na ptrejezdu. Také nebude nutné provadét opatieni proti ztraté
vlakového Suntu. Pfi jizdach smérem z dopravny D3 Kralovec bude ziizen pouze zkraceny pfiblizovaci usek na
vzdalenost nejméné 60 m pro splnéni podminek zfizeni pozitivni signalizace na piejezdu a vystraha bude spousténa
pomoci dilkového ovladade nebo ze skiiiiky délkového ovlddani PZS. Smérem od Trutnova Pofiéi a Zacléfe bude
vystraha na piejezdu spousténa automaticky vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho useku. Pro ptipad jizd
ptes kolejovou spojku pted piejezdem, bude ziizeno pomocné stavédlo PSt.1. Snimace pocitacti naprav budou v
oblasti pfejezdu umistény nejméné 5 m od kraje vozovky. Instalovat je mozné pouze pocita¢ naprav s platnym
certifikatem pro prvek interoperability véetné souvisejiciho technického souboru.

Zaroven v souladu se zadanim bude piejezd kryty piejezdniky, které budou v zakladnim stavu ukazovat
navést "Prejezd Otevien" a zlutd svétla budou nahrazena odrazkami. Smérem od stitni hranice bude zfizen
neproménny kmenovy piejezdnik X606. Ve sméru odjezdu z 1. koleje bude ziizen opakovaci proménny piejezdnik
0X600 a ve sméeru z 3. koleje opakovaci proménny piejezdnik OX602. Opakovaci piejezdniky OX600 a OX602
jsou navrzeny ve zvySeném provedeni (5,6 m) z diivodu snizené osové vzdalenosti a dodrzeni prijezdného profilu.
Smérem od Trutnova bude vybudovan novy proménny piejezdnik X595 a pred hrotem vyhybky ¢. 1 opakovaci
prejezdnik 0X599. Smérem od Zacléfe novy proménny piejezdnik X003 (pozn.: v zapise situovani navéstidel je
uveden puvodni nazev prejezdniku X033 pied zménou nazvu béhem projektovani na X003) a pred hrotem
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vyhybky €. 2 opakovaci piejezdnik OX001. VSechny proménné piejezdniky budou vybaveny zarovkou 12 V/20 W a
v provedeni s retroreflexni folii pro tratovou rychlost do 60 km/h. Vstupem vlaku do pfiblizovaciho useku dojde ke
spusténi vystrahy a navést na piejezdniku pro danou tratovou kolej X595, OX595 (X003, OX001) se zméni na
,Uzavieny prejezd”. V ptipad¢é odjezdu z dopravny D3 Kralovec bude navést ,,Uzavieny prejezd™ rozsvicena na
opakovacim prejezdniku OX600 a OX602 po pfijeti povelu zdalkového ovladace a uplynuti doby zpozdéni
rozsviceni navéstidla dle tabulky pfejezdu. Bude provedena vazba pohotovostniho, bezvylukového a bezanula¢niho
stavu na navéstidla kryjici piejezd (ptejezdniky X595, X003, 0X599, 0X001, 0X600, 0X602). Piejezdniky budou
také indikovat nouzovy stav preruSovanym bilym svétlem v souladu s predpisy. Zplsob zabezpeceni piejezdu
odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpeeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni
elektrotechniky a automatizace. Dokumentace PS 01-01-31 je v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro
obsluhu piejezdovych zabezpecovacich zatizeni.

Piejezd se nachazi v zastavéné oblasti v zahlavi dopravny D3 Kralovec. Z tohoto divodu bude ptejezd
vybaven signalizaci pro nevidomé a slabozraké. Jelikoz na piejezdu neni komunikace pro pési, tak nebudou bievna
zavor vybaveny zarazkou slepecké hole. Ve vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych casti. Hlasitost
zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ed. 2 ve vzdalenosti 7 m od zdroje nema byt mensi nez 60 dB a vétsi nez 80 dB.
V ptipad¢, Ze zatizeni umoziuje automatickou korekci hlasitosti, ma byt hlasitost vétsi o 15 dB neZ je hluk pozadi
(¢l. 5.1.3.4).

Nové budované zafizeni bude vsouladu se zdkonem ¢. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na
vyrobky. Pfedmétné zatizeni je UTZ, je vyzadovana technickd prohlidka a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a
vydani prikazu zpusobilosti. VSechna nova zafizeni musi byt zavedeného typu. Pokud by zhotovitel navrhl
nezavedené zafizeni, je nutné na toto zafizeni zavést oveéfovaci provoz.

Vzhledem k potiebnym upravam zapojeni ovladanich obvodi PZS, bude zpracovan béhem realizace
rozbor bezpec¢nosti. Rovnéz bude PZS uvedeno do ovéfovaciho provozu dle platnych pravnich ptedpist. Situacni
schéma nového stavu je zobrazeno na vykrese ¢. 201 a schéma ptejezdu na vykrese ¢.202.

2.2 Vypocty pro PZS

2.2.1 Vypoéty pro PZS ev. km 60,028

Skutec¢né délky pribliZovacich tisekii jsou méfeny od okraje prejezdu po koleji 1 nebo 3 pro dany smér jizdy!

Vypocet priblizovaci doby tL:

Skute¢na kilometricka poloha piejezdu — km 60,028 (trat’ Zacléi — Kralovec km -0,096)
Uhel kifzeni piejezdu s komunikaci a=57 °

Uhel bievna zavory s osou komunikace pied piejezdem p1=56 °

Uhel bievna zévory s osou komunikace za prejezdem p2=56 °

Pocet koleji na ptejezdu - 2

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje 4,6 m

Vzdalenost vystraznikti od okraje pozemni komunikace 1,4 m az 2,4 m

Siitka komunikace ss=5,5 m

Siika piejezdu sp=ss/sina=6,56 m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650 ed. 2:

Primét délky nebezpecéného pasma do osy vozovky d1=dn/sina=11,69 m

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma d2=4 m

Prisecik roviny zavory za piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d3=2,5 m
Primét ¢asti sklopeného bievna zavory za piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d5=sj.tg(90-p2)=1,85 m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku d7=1 m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku d8=1 m

Prisecik roviny zavory pied prejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d9=2,5 m
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma d11=d2+d7=4+1=5 m

Délka ptejezdu dp=d1+d3+d5+d8+d11=11,69+2,5+1,85+1+5=22,04 m

Jelikoz dp<25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla ds=22 m

Délka smérodatné pro vypocet ptedzvanéci doby dT=dp+ds=22,04+22=44,04 m
Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla vs=5 km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.44,04)/5=31,71 s

Doba reakce zafizeni tr=1 s

Zakladni bezpe¢nostni doba tb1=6 s

Pridavna bezpecnostni doba tb2=3 s

Priblizovaci doba (sekvencni sklapéni) tL=tzz+tr+tb1+tb2+tu=42,06+1+6+3+10=62,06 s

Vypocet délky pribliZovaciho useku Lpp:
Nejvyssi dovolena rychlost viaku vt=60 km/h
Zabrzdna vzdalenost Lzab=400 m



Vzdalenost piejezdniku X595 od piejezdu Lz=522 m

Vzdalenost piejezdniku X003 od piejezdu Lz=407 m

Vzdalenost opakovaciho piejezdniku OX599 od piejezdu Lz=212 m
Vzdalenost opakovaciho piejezdniku OX001 od piejezdu Lz=91 m
Vzdalenost opakovaciho ptejezdniku OX600 od piejezdu Lz=2 m
Vzdalenost opakovaciho ptejezdniku OX602 od piejezdu Lz=4 m
Doba reakce piejezdniku trp=3 s

Vypoétend délka piiblizovaciho tuseku od Krilovce oddilu C.2.1 CSN 34 2650 ed. 2 : Lp=
vt.tL/3,6=40.62,06/3,6=689,6 m, zaokrouhleno na 690 m

Vypoétena délka priblizovaciho useku od Trutnova oddilu C.2.1 CSN 34 2650 ed. 2: Lp= dn+(vt.(tL-
(dn.3,6/vn)))/3,6=903,4, zaokrouhleno na 904 m

Vypoétena délka pfiblizovaciho tseku od Zacléfe oddilu C.2.1 CSN 34 2650 ed. 2: Lp= dn+(vt.(tL-
(dn.3,6/vn)))/3,6=651,6, zaokrouhleno na 652 m

Vypoétena délka priblizovaciho useku od Kralovee dle oddilu C.2.3 odst. cb) CSN 34 2650 ed. 2:
Lp1=400+40.(3+7)/3,6=511,1 m
Vypoétena délka piiblizovaciho tiseku od Trutnova dle oddilu C.2.3 odst. ca) CSN 34 2650 ed. 2:
Lp1=522+60.(3+7)/3,6=688,7 m
Vypoétena délka pfiblizovaciho tseku od Zacléte dle oddilu C.2.3 odst. ca) CSN 34 2650 ed. 2:
Lp1=407+50.(3+7)/3,6=545,9 m

Vypoctena délka priblizovaciho tiseku pro ptejezd smérem od Kralovce bude Lpp=Lp=690 m
Vypoctena délka piiblizovaciho tGiseku pro ptejezd smérem od Trutnova bude Lpp=Lp=904 m
Vypoctena délka piiblizovaciho tiseku pro ptejezd smérem od Zacléte bude Lpp=Lp=652 m

Z dopravny D3 Kralovec je zkraceny ptiblizovaci tGsek o délce 64 m pro jizdu z 1. a 2. kol. a 67 m pro jizdu z 3.
koleje.
Skuteéna délka piiblizovaciho useku smérem od Trutnova bude 952 m (km 59,070) a od Zacléie bude 690 m (km
0,600).

Vypocet prvni mezni vystrazné doby tm1:
Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla Vv=20 km/h

Doba pravidelného stani pied prejezdnikem OX600 tg1=60 s 5
Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik OX600 dle B7.2 CSN 342650 ed. 2 tm1=60+3,6(64-2)/20=71,16 s

Doba pravidelného stani pted piejezdnikem OX602 tg1=60 s 5
Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik OX602 dle B7.2 CSN 342650 ed. 2 tm1=60+3,6(67-4)/20=71,34 s

Doba pravidelného stani pied prejezdnikem OX599 tg1=720 s .
Prvni ¢ast mezni vystrazné doby pro piejezdnik OX599 dle B7.2 CSN 342650 ed. 2 tml1=720+3,6(952-
522)/20=797,4 s

Doba pravidelného stani pied prejezdnikem OX001 tg1=360 s 5
Prvni cast mezni vystrazné doby pro piejezdnik OX001 dle B7.2 CSN 342650 ed. 2 tm1=360+3,6(690-
407)/20=410,94 s

Vypocet druhé mezni vystrazné doby tm2:

Rychlost nejpomalejsiho zelezni¢niho vozidla Vv=20 km/h

Doba pravidelného stani v ptiblizovacim useku tg2=0 s

Nejdelsi Zelezni¢ni souprava pro trat’ Trutnov-Pori¢i — Kralovec st.hr. dv=350 m
Nejdelsi Zelezni¢ni souprava pro trat Kralovec - Zacléf dv=290 m

Druha ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik OX600 dle B.7.4 CSN 342650 ed. 2 tm2=0+3,6(64+350)/20=74,52 s
Druhé ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik OX602 dle B7.4 CSN 342650 ed. 2 tm2=0+3,6(67+290)/20=64,26 s
Druha ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik X595 dle B.7.4 CSN 342650 ed. 2 tm2=0+3,6(952+350)/20=234,36 s
Druh4 ¢ast mezni vystr. doby pro piejezdnik X003 dle B.7.4 CSN 342650 ed. 2 tm2=0+3,6(690+290)/20=176,4 s

Jednotlivé tdaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Pfejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim. Dale bude piejezd vybaven diagnostickym
zafizenim (v€etné zaznamu vniknuti do RD), které bude umoznovat po piijezdu na ptejezd diagnostikovat poruchy a
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stavy piejezdu. Dveini kontakt na technologickém objektu (reléovém domku) bude pfipraven na budouci zapojeni
do DDTS. Soucasti diagnostiky bude také zdznamové zafizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a
zaznamenanych dat s moznosti mistniho pfipojeni k zdznamovému zafizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z
Diagnostika zabezpegovacich zatizeni). Dle pozadavku OR-SSZT bude piejezd vybaven mistni diagnostikou, ktera
bude umoznovat, podle pfedem nastavenych kritérii, zasilat informace o snimanych udalostech pomoci SMS zprav
na pracovnika udrzby. Z divodu mozného zastinéni radiového signalu bude anténa vyvedena vné¢ RD do plastové
skiiniky pfichycené na RD nebo pomoci jiného vhodného feseni (napf. uchyceni na konzoli s provedenym a
utésnénym prostupem z domku).

2.3.1 Spousténi vystrahy na prejezdu
Jizda vlaku smérem z dopravny do Trutnova / Zacléte

Pfi jizdach smérem z dopravny D3 Kralovec bude zfizen pouze zkraceny piiblizovaci usek na vzdalenost
nejméné 60 m pro splnéni podminek zfizeni pozitivni signalizace na ptejezdu a vystraha bude spousténa pomoci
dalkového ovladace nebo ze sktinky dalkového ovladani PZS pomoci tlacditka ,,Uzavfeni pii odjezdu z koleje ¢. 1
nebo ,,Uzavieni pfi odjezdu z koleje €. 3.

Skiinka dalkového ovladani PZS (oznaceni PSt.K1) bude umisténa vedle koleje ¢.3 v blizkosti mista
zastaveni vlakd osobni dopravy. Osazeni bude obdobné jako PSt.K2 pro piejezd v km 60,592 s tim rozdilem, ze
nebude zfizena ,,Vyluka pii posunu® z divodu situovani vyhybky €. 5 u pfejezdu a tedy pii posunu mezi stani¢nimi
kolejemi bude vzdy nutna jizda az na prejezd. Budou ztizeny povely "Uzavieni pti posunu", ,,Uzavieni pti odjezdu
z koleje ¢. 3“ a ,,Uzavieni pfi odjezdu z koleje €. 1* véetné jejich indikaci. Rovnéz zde bude spole¢na indikace
»Pohotovostni, bezvylukovy, bezanulacni stav“ vcetné indikace piijeti povelu (majacek). Skiiiika bude chranéna
proti vandalim. Samotny pfijimac¢ povelu z dalkového ovladade bude umistény v sloupkovém rozvadéci SIS-1,
umisténé¢ho vedle skfinky dalkového ovladdani. Déalkové ovladani uzavieni piejezdu K1 (PZS v km 60,028) je
navrzeno samostatnym dalkovym ovladacem se 4 tlacitky (idealn€ jiné barvy nez po piejezd K2). Déalkové ovladani
pro piejezd K2 (PZS v km 60,592) zlistane stavajici.

Konfigurace tlacitek dalkového ovladani ptejezdu K1:

- tlacitko 1 — PZS K1 ,,Uzavfeni pfi odjezdu z koleje ¢. 1%

- tlacitko 2 — rezerva

- tlacitko 3 — PZS K1 ,,Uzavfeni pfi odjezdu z koleje ¢. 3

- tlacitko 4 — rezerva
Poznamka: Pro pfipad chybného namacknuti dalkového ovladace pro vedlejsi kolej, nez je pozadovany smér jizdy
drazniho vozidla, bude vystraha na piejezdu ukoncena po uplynuti 2. mezni vystrazné doby v sudém sméru (240 s).
Tlacitko ruseni vystrahy v PSt.K1 nebude zfizovano.

Jizda vlaku od Trutnova / Zacléfe smérem do dopravny

Smérem od Trutnova Poii&i ptipadné Zacléte pii jizdach na uréenou kolej dle lichobé&znikové tabulky bude
vystraha na piejezdu spousténa automaticky vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho useku. Pocitaci useky se
budou na piejezdu prekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouzit k ukon¢ovani vystrahy na piejezdu.

Jizda vlaku mimo uréenou kolej dle lichobé&Znikové tabulky od Trutnova / Zacléie smérem do dopravny
Vyhybky a vykolejky dopravny D3 Kralovec jsou vybaveny vyménovymi zamky jejichz vysledné klice

jsou na svazku klicu strojvedouciho. Z divodu moZznosti automatického spousténi vystrahy jizdou vlaku mimo

uréenou kolej dle lichobéznikové tabulky a kontroly polohy vyhybek kolejové spojky pro spravnou ¢innost PZS, je

navrzeno umistit v blizkosti RD nové pomocné stavédlo PSt.1 a také doplnéni snimacti pocitace naprav PB3, PB4,

PB9 a PB10.

Postup obsluhy PSt.1 pro jizdu od Trutnova na stani¢ni kolej 3:

1) vlak ze sméru od Trutnova zastavi pied vyhybkou ¢.1 s vyhledem na OX599 (od ovlivnéni PB1 se zacina
pocitat 1. mezni vystrazna doba)

2) obsluhujici pracovnik vlakové cety dojde kPSt.1 a vlozi do EMZ ,KIli¢ obsluhy* kli¢ ze svazku
strojvedouciho. Timto se uvolni klice z EMZ od vyhybek 3/1 (oznaceni 3t/3/1t/10) a 4/2 (oznaceni
4t/4/2t/20)

3) pracovnik vyjme kli¢ 3/1 a odemkne a ptestavi vyhybku €. 3 a poté ¢. 1 pro jizdu na kolej €.3. Po uzamceni
téchto vymeén pracovnik vlozi vysledny kli¢ 3/1A do EMZ 3/1. Na celou obsluhu bodt 1) az 3) je k mezni
vystrazné dob¢ ptipo¢tena doba pravidelného stani vlaku v pfiblizovacim useku tgl = 720 s (pro jizdu od
Zacléfe je stanovena doba poloviéni)

4) jizda na piejezd je umoznéna po provedeni obsluhy vyhybek a soucasné povolujici navésti na opakovacim
piejezdniku (pfejezd uzavien). V piipadé ze obsluha nebude provedena ve stanoveném case 1. mezni
vystrazné doby tml = 800 s, pfejezdnik bude navéstit otevieny piejezd a zacina se pocitat 2. mezni
vystrazna doba tm2 = 120 s, tzn. je mozné pokracovat v jizdé na piejezd dle rozhledovych pomérd.
V pripadé uplynuti i 2. mezni vystrazné doby je mozné uskutecnit jizdu na piejezd pomoci ruéniho
uzavteni pfejezdu ze skiinky mistniho ovladani u RD

5) obsluhujici pracovnik vyjme vysledny kli¢ 3/1A z EMZ 3/1, poté vrati vyhybky do zakladniho stavu a vrati
a otoCi kli¢ 3t/3/1t/1o zpét do EMZ 3/1 a poté vyjme kli¢ ,KIi¢ obsluhy“. Timto se PZS uvede do
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zékladniho stavu. V pfipadé¢ jizdy vlaku do dopravny s naslednou jizdou zpét do Trutnova, je mozné
provést vraceni vyhybek do zakladniho stavu az po minuti vlaku pfejezdem smérem od dopravny.

Obdobny princip obsluhy plati i pro jizdu od Zacléte pies vyhybky &. 4 a ¢.2 na staniéni kolej 1.

Typy kli¢d uzaméeni vymén
Pro spravnou funkci ovladani PZS bude potieba provést nasledujici upravu klich:

- 3t/3/1t/1a — v zékladnim stavu bude drzen v EMZ 3/1. Kli¢ bude nové¢ pietipovan na jiny typ (noveé
navrhnuty typ 44) mimo pivodni 40. KIi¢ I (typ 40) bude nové pouze pro vyhybku D1t/1t/a v dopravné
Lampertice.

- 4t/4/2t20 — v zékladnim stavu bude drzen v EMZ 4/2. Kli¢ bude nové pfetipovan na jiny typ (nové
navrhnuty typ 66) mimo pivodni 61. Kli¢ II (typ 61) bude nové slouzit jako ,,Kli¢ obsluhy* pro uvolnéni
kli¢a v PSt.1.

- 3/1A — vysledny kli¢ uzamcéeni vymén 3/1 bude v zakladnim stavu drzen jako doposud v zamku vymény 3.
Pti jizdé z 1. na 3. (3. na 1.) kolej po pfestaveni vymeén bude noveé vkladan do EMZ 3/1

- 4/2A — vysledny kli¢ uzaméeni vymén 4/2 bude v zakladnim stavu drzen jako doposud v zamku vymeény 3.
Pti jizde z 1. na 3. (3. na 1.) kolej po prestaveni vymeén bude nové vkladan do EMZ 3/1

2.4 Umisténi vnitiniho zaiizeni

Vnitini technologie bude umisténa v reléovém domku 3 x 4,5 m v blizkosti piejezdu tak, aby byly splnény
rozhledové poméry pfi jizdach vlakti 10 km/h. Reléovy domek vétSich rozmérd je zvolen z diivodu prostorové
rezervy pro budouci doplnéni dopravny D3 Kralovec TZZ se souhlasem a navéstidly v dopravnach. Domek bude
zatepleny (tloustka izolace 100 mm) s ochranou proti graffiti, sendvicové konstrukce se zinkovanym ramem, ktera
zabezpeci rozsah teploty uvnitt RD od +15 °C do +30 °C a dale musi spliovat pozadavky pokynu SZ PO-10L2020-
GR. Pro udrzeni pozadovanych teplot bude domek vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. V domku budou
kromé elektroinstalace od vyrobce umistény 2 reléové stojany, dobije¢, podstavec pro baterie, vstupni rozvadec,
dveini kontakt a tlac¢itko nouzového vypnuti zdroji. V RD bude doplnéna dalsi rezervni prazdna stojanova tfada s
vyhledem pro osazeni 2 stojany pro budouci TZZ. Soucasti vybaveni reléového domku bude také stdl, zidle,
plechova uzamykatelna skiin na dokumentaci, hlinikovy rozkladaci zebiik, smetak, lopatka, smetacek a kbelik s
hadrem. Domek bude opatifen zateplenou valbovou stfiSkou sendvicové konstrukce ze sklolaminatu, nad
vchodovymi dveifmi bude stfiska a bude umistén do terénu na zaklady ze ztracen¢ho bednéni se zédkladovym
zemnicem.

Sktinka mistniho ovladani a venkovni telefonni objekt budou umistény ve spole¢né pfistrojové skiini pro
ptejezdy, ktera bude dodana v ramci objektu SO 01-86-01 Napajeni PZS v km 60,028 (P5487) (dodavka pouze
prazdné skiingé bez vystroje). Vlozka zamku vstupnich dvefi domku bude vyrobena pro spolecny kli¢, ktery je
pouzivan pracovniky udrzby. V obvodovych sténach domku nebudou zfizovany zadné nové prostupy a z vné&jsi
strany zadné tichyty. V bezprostfedni blizkosti reléového domku a plastového rozvadéce budou provedeny terénni
upravy (betonové panely a Stérk ulozeny na folii — textilii branici prorGstani vegetace). K domku bude upravena
ptistupova stezka $ifky 1 m se Stérkem ulozenym na textilii branici prordstani vegetace. Jelikoz se jedna o objekt
bez trvalé obsluhy, tak se doporucuje pracovniky udrzby vybavit pfenosnym hasicim pfistrojem.

2.5 Pocitace naprav

Priblizovaci tseky budou tvorit pocitaci useky pocitace naprav. Instalovat je mozné pouze pocita¢ naprav s
platnym certifikatem pro prvek interoperability vcetné souvisejiciho technického souboru. Pocitaci useky se budou
na prejezdu prekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na pfejezdu. Vnitini
vystroj pocitacich usekl bude umisténa v reléovém domku tohoto piejezdu. Reset pocitacti naprav bude provadén
mistné na piejezdu. Kolejova ¢idla pocitacl naprav vyhodnocujici prijezd Zelezni¢nich vozidel piejezdem musi byt
umisténa nejméné 5 metrt od okraje vozovky.

2.6 Napajeni

Zakladni napéjeni nového PZS v ev. km 60,028 bude vybudovano ze stavajici rozvodu napajeni dopravny
D3 Kralovec. Zakladni napajeni nového PZS fesi stavebni objekt SO 01-86-01 Napajeni PZS v km 60,028 (P5487)
v ramci kterého bude polozen napéjeci kabel AYKY 4Jx35, ktery bude ukoncen v rozvadéci RP5487 ve spole¢ném
pilifi. Pfepétové ochrany budou umistény spolu s technologii piejezdu az na piejezdu.

Zasuvka pro mobilni motorgenerator bude zfizena na rozvadéci RP5487 (fesi SO 01-86-01). Nahradnim
napajenim bude bezidrzbova NiCd baterie 24 V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed. 2 (baterie bude
dimenzovana min. na 8 hodin provozu) bez nutnosti dodatecného chlazeni. Jelikoz neni nutné tyto baterie instalovat
do klimatizovanych skfini bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Pro pifipad nouzového vypnuti
napajecich zdroji bude u dveti RD zfizeno tlacitko k tomuto ucelu. Celkovy odbér prejezdového zab. zatizeni bude
cca 4,1 kVA, soudoby pak 4 kVA.

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pii plném zatizeni — 1500 VA (faze L1, L2, L3)

Odbér PZTS — 50 VA (faze L2)



Odbér sdélovaciho zatizeni — 950 VA (faze L3)

Odbér salavych panelia — 2 x 500 VA (faze L1, L2)

Odbér zasuvkového okruhu — 400 VA (faze L3)

Odbeér svitidel — 3 x 36 VA (faze L2)

Odbeér ventilatoru a klapek — 100 VA (faze L2)

Celkovy maximalni ptikon je odhadovany na cca 4108 VA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijec, reléovy stojan, piepétova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitt reléového domku. Odtud dale vodicem CYA na zemnici svorky do rozvadéce
RP5487. Priifez uzemiovaciho ptivodu bude alesponi 16 mm2 médi a bude chranén pfed mechanickym poskozenim.
Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmi (v pfipadé nepfiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmt). Uzemnéni
zafizeni uvnitf reléového domku a rozvadéce RP5487 zemnicim paskem bude spolecné a je feSeno ve stavebnim
objektu SO 01-86-01.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:

Baterie je nahradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napajeni vnitiniho zatizeni PZS Cl1=13 Ah

Napajeni vystraznikd pii trvalé vystraze C2=3,7x8=29,6 Ah
Napéjeni pohonti zavor C3=4x5=20Ah
Napéjeni diagnostického zafizeni C4=0,2x8=1,6 Ah
Napéjeni prejezdniki C5=11,25x8=90 Ah
Napajeni pocitace naprav C6 =4,208 x 8 =33,664 Ah
Zatizeni pro nevidomé a slabozraké C7=0,1x8=0,8 Ah
Napajeni bievnovych svitilen C8=1,75x8=14 Ah

C=Cl+C2+C3+C4+C5+C6+C7+C8=202,66 Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90 %: 202,66 / 0,9 = 225,18 Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90 %: 225,18 /0,9 = 250,2 Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90 %: 250,2 /0,9 =278 Ah
Pro napajeni bude pouzita beziadrzbova baterie o kapacité¢ 2 x 140 Ah, které budou dobijeny odpovidajicim
dobijeem s vystupnim napéti 24 V a vykonem 50 A.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit od RD PZS k novym vystrazniklim, zadvoram, piejezdnikim, VTO, SMO
a snimactim pocitace naprav, skiiiice dalkového ovladani (oznaceni PSt.K1) a pomocnému stavédlu PSt.1. Pro zab.
zafizeni budou pouzity kabely parované TCEKPFLEY a ctyikované typu TCEPKPFLEY. Nap4jeci kabel elektrické
ptipojky musi byt od zabezpecovacich oddelen podle pozadavku norem. Kabely k vystraznikiim, pfejezdnikim a
snimactim pocitace naprav budou v RD ukonceny v piejezdové skiini (stojanu).

Ptes piejezd jsou navrzeny z divodu vétsiho mnozstvi kabelti a HDPE trubek 2 protlaky. Dle projednani se
SMT budou startovaci jamy zacinat az za propustkem v km 60,023 (mezi propustkem a krajnici). Divodem je
mozné poSkozeni propustku pfi realizaci.

Ze stavajiciho tratového kabelu od Trutnova bude proveden vypich, ktery bude ukoncen spolu s ostatnimi
novymi tratovymi kabely vné technologického objektu v kabelové skiini vedle spole¢né pfistrojové skiin€ u RD.
Bude provedeno propojeni skiini kabelem 3XN, na ktery bude zapojen VTO ve spole¢né pfistrojové skiini.

Ve sméru od Zacléfe neni pozadovano doplnit tratovy kabel a ve sméru od Trutnova bude polozen novy
tratovy kabel 10XNO0,8. Tento kabel slouzi také jako rezerva pro budouci zabezpeceni dopravny D3 Kralovec
pomoci TZZ se souhlasem a navéstidly v dopravnach (odhadovéna rezerva 1 az 2 pary na TK od Trutnova).

Volné konce tratovych kabelii budou zaslepeny proti vod¢ a s markerem ulozeny volné ve vykopu. Pro
méfeni na kabelu je pozadovano propojit posledni ¢tyrku na tomto konci. U piejezdu budou vSechny tratové kabely
ukonceny v kabelové skfini na rozpojovacich zafezovych svorkovnicich, ktera bude umisténa vedle spolecné
pristrojové skiing.

V ramci vykopovych praci budou do kabelové trasy od Trutnova pfipolozeny 2 ks trubek HDPE 40/33
modré a &erné barvy. Ve sméru od Zacléte budou polozeny také 2 ks HDPE. Dale budou polozeny 2 ks trubek
HDPE ve sméru od piejezdu do dopravny Kralovec. Tam se obé HDPE propoji se stavajicimi HDPE, které se
instalovaly v ramci zabezpeceni piejezdu v km 60,592,

V blizkosti RD bude doplnéna kabelova komora pro HDPE, kde budou vSechny HDPE pferuSeny a
zavickovany. Z kabelové komory bude zatahnuta jedna HDPE trubka modré barvy do RD. VSechny trubky musi byt
naspojkovany, zakonceny konci s ventilkem, natlakovany a musi byt provedeny tlakové zkousky.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt 2,2 m v oblasti stanice a 2,35 m od krajnich
vyhybek smérem na trat’. Ve stanici bude trasa vedena v kabelovém zlabu plastovém nebo betonovém, umisténém
ve vykopu 50 cm hlubokém. Za krajnimi vyhybkami smérem do trati budou kabely umistény pod folii ve vykopu 90
cm hlubokém. Ulozeni kabeli bude provedeno dle piedpisu SZ S4. Podchody pod silnici budou realizovany
protlakem, chrani¢ky budou umistény minimalné 120 cm pod vozovkou. Pfechody koleji budou feseny trubkami PE
o praméru 110 mm nebo 160 mm. Chrani¢ky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle piedpisu SZ S4
(minimalné 2,5 m od horni hrany prazce), ve stisnénych podminkach bude chranicka ukoncena blize nez 4 m.
Kabelové spojky (véetné spojek na optotrubce) a podkopy budou oznaceny ball markerem. Zakresleni stavajicich
siti je v projektu orientacni, pied realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyceny.

8



Pii vedeni sdélovacich a zabezpecovacich kabelt z volného prostoru pfistupnou chranickou /ptechody po
mostech apod./ nutno uvazovat s jeji reakci na ohent B (s1, d0) a dale s provedenim kabelovodu v mistech, kde mtize

hotet (ohroZeni vnéj$im pozarem), zasadné ze zlabu s prokazanou reakci na ohent A1, A2 ptipadné B.

Piechody kabeli pres mosty a propustky byly projednany s jejich spravci OR-SMT a je popsan také

v nasledujici tabulce.

Propustek/Most | Km |Délka |Vyska |Sifka |VyskaloZe |Zpiisob Poznamka

pi‘ekonani
propustek 60,023 30 m 0,8 m 0,8m |[0,5m Nad propustkem Rezerva 5 m.
(zelezobetonova ve §térkovém lozi, | Ruc¢ni vykop.
trouba) vykop 35/50

(50/50) ve Zlabu

vlevo i vpravo
propustek 60,035 | 11 m 0,6 m 0,7m |cca0,3m Mimo propustek Propustek v roce
(kamenna ve vykopu 35/50 v | 2008 vyfazen
deskova chranicce vlevoi |z evidence SMT.
konstrukce) vpravo Neni geodeticky

zaméien.

propustek 0,178 |16,6 m |[0,6 m 0,7m |ccalm Nad propustkem Rezerva 5 m.
(kamenna ve vykopu 35/90 | Ru¢ni vykop.
deskova v chranicce vpravo
konstrukce)
propustek 0,547 Mimo propustek Rezerva 5 m.
(trubni) ve vykopu 50/130

v chranicce vpravo
silni¢ni nadjezd, |59,348 Pod mostem na Rezerva 5 m.
ev. ¢. 16-098 (ve zemi v ocelové
spravé RSD) chranicce vpravo

ptilozené ke

stavajici ocelové

chranicce do

melkého vykopu.

Prubéh kabelové trasy je zakreslen na vykresech ¢. 101 — 104 (Polohopisny vykres 1:500). Pti pokladce je
nutno dodrzovat platné normy a piedpisy SZ. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
v zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku préace, predpisu SZ Bpl Piedpis o
bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kiiZeni s jinymi sitémi je nutné dbat
vyjadfeni jejich spravci. Pfi soubéhu a kifzeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005.
Material z vykopt bude pouzit pro zdhoz a po ukonceni stavby budou veskeré plochy dotéené stavbou uvedeny do
puvodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke zne¢isténi kolejového loze.

Podminky a stanoviska CD — Telematika a.s.

V prostoru stavby je vedena trasa tratového kabelu TK. Pii realizaci stavby nesmi dojit k jeho poskozeni.
Pred zahajenim stavby bude kabelova trasa vytycena k ovéteni pfesné polohy a hloubky uloZeni kabelu a na misté
budou rovnéz stanoveny konkrétni podminky ochrany, vzhledem k charakteru provadénych praci v jeho ochranném
pasmu. Zemni prace budou v ochranném pasmu provadény vyhradné rucnim zpiisobem. Sprava zeleznic, statni
organizace si jako vlastnik uvedeného kabelu vyhrazuje pravo zakéazat provadéni zemnich praci strojnim zptisobem
do vzdalenosti 1,5 metru na obé¢ strany od krajniho vedeni ulozeného v kabelové trase. Pfi provadéni zemnich nebo
jinych praci, které mohou ohrozit telekomunikacni vedeni a zafizeni, je stavebnik nebo jim povéfena tfeti osoba
povinen ucinit veskera opatfeni podle Zakona ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich a §8 zakona ¢.
266/1994 Sb., o drahach, aby nedoslo k poskozeni telekomunikacniho kabelu.

Pfi realizaci nového kabelového vedeni nn budou dodrzeny pfislusné predpisy a normy pro kiizeni a
soubéh silovych a sdélovacich vedeni. Pfi realizaci stavby musi byt rovnéz zamezeno pohybu tézkych vozidel a
mechanizaci nad trasou nechranéného kabelu. Nebude-li mozné tuto podminku splnit, musi byt zajisténa vhodna
mechanickd ochrana kabelu, napf. poloZzenim betonovych paneld nad trasou nechranéného kabelu. Pokud dojde
béhem stavby k poskozeni kabelu nebo jeho odcizeni, budou veskeré naklady na opravu vcetné sankci, souvisejicich
s vypadkem provozu, vymahany po zhotoviteli stavby.

V ptipadé jakékoliv kolize s kabelem ve spravé CD - Telematika a.s. projednejte zptisob jeho ochrany s
vedoucim okrsku SKS Ceska Tiebovd panem Vlastimilem Dlouhym, kontakt: 602 760 627, e-mail:
vlastimil.dlouhy(@cdt.cz. Dot&enou sit’ elektronickych komunikaci je zadatel povinen na své naklady nechat u CD -

v

Telematika a.s. vyty€it. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v dokladové ¢asti.

Podminky a stanoviska SZ, s.0. - CTD
Pii realizaci stavby ,,Vystavba PZS v km 60,028 (P5487) v trati Trutnov Pofi¢i-Kralovec*
dojde ke styku s naSim telekomunika¢nim vedenim.




Pokud dojde ke styku ¢i k nutnosti provést piekladku naseho sdél. vedeni v majetku (spraveé) Spravy
zeleznic, statni organizace (CTD Praha), které je chranéno dle § 102 zakona ¢.127/2005 Sbirky, O elektronickych
komunikacich, je nutné dodrZet nasledujici podminky:

Piedem ve spolupraci s na$im spravcem siti spol. CD-Telematika Pardubice si nechat vyty&it v ramci
daného rozsahu stavby naSe sd¢l. vedeni. Upozoriiujeme, ze v misté stavby se nachazi trasa naseho sd¢l. kabel (TK-
5XN/3XN 0,8 TCEPKPFLE). V ramci stavebnich praci je tfeba respektovat naSe stavajici technologie slouzici pro
fizeni provozu Spravy zeleznic, s.0. a musi byt zajistén jejich nepfetrzity provoz po celou dobu realizace stavby.
Pripadné kolize a manipulace s nasSim sdél. kabelem nutno fesit v pfedstihu s vedoucim servisu kabel. Siti (kontaktni
osoba: vedouci okrsku SKS Ceska Tiebova pan Vlastimil Dlouhy, kontakt: 602 760 627, e-mail:
vlastimil.dlouhy@cdt.cz).

V souvislosti s realizaci stavby upozorfiujeme na skutecnost, ze veskeré¢ naklady na opravu poskozeni
naseho sdél. vedeni, véetné sankci souvisejicich s vypadkem provozu budou k tizi zhotovitele stavby. Pozadujeme
dodrzeni Vieobecnych podminek Spravy Zeleznic, statni organizace a nasi servisni organizace CD-Telematika a.s..

V pripadé nutnosti provést piekladku naSeho vedeni pozadujeme predlozit dalsi stupenn projektové
dokumentace a konkrétni problematiku fesit v ramci profesnich porad.

Podminky a stanoviska SZ, s.o. - SEE

V zajmovém Uzemi se nachazeji sit¢ ve spravé SEE. Polohy kabelovych tras jsou zakresleny pouze
informativné. Pfesnou polohu je nutno urcit vyty¢enim. VytyCeni kabelovych tras zajisti a podminky praci
v ochranném pasmu kabelového vedeni a zpiisob ochrany kabelt sdéli p. Martin Cerny, tel.: 702 021 533 piip.
mistni spravce p. Toma$ Podolnik, tel.: 724 757 680. Zatizeni ve spravé SEE se stavbou nesmi poskodit. Zemni
prace nesmi byt provadény v ochranném pasmu kabelového vedeni (tj. v blizkosti mensi nez 1 m). V pfipadé mensi
vzdalenosti pozadujeme dozor pracovnika SEE.

Podminky a stanoviska SZ, s.0. - SSZT
V dopravné D3 Kralovec se nachazeji kabelové sité PZS v km 60,592 (P5488). Piipadné vytyceni kabell
zajisti p. Petr Rezni¢ek, VM okrsek Trutnov, tel.: 724 564 838. Plati vSeobecné podminky.

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyzaduje zménu dopravniho znaéeni a to vyménu 2 ks znacek A 30 — Zelezni¢ni piejezd
bez zavor za A 29 — Zelezni¢ni piejezd se zavorami. Situovani bude ponechédno na stavajicich sloupcich.

2.9 Sdélovaci zaFfizeni

2.9.1 Strucény popis sou¢asného technického stavu

Ve stavajicim objektu reléového domku na prejezdu P5487 v km 60,028 neni v soucasné dob¢ instalovan
elektronicky zabezpecovaci systém (PZTS) a zadny prenosovy systém vhodny k pfipojeni noveé budované PZTS do
technologické datové sité, tak aby byly splnény pozadavky na dalkovou spravu a dohled systému.

2.9.2 Navrzené technické reseni a jeho zduvodnéni

29.2.1PZTS

Ve stavajicim objektu reléového domku (RD) bude vybudovan poplachovy zabezpecovaci tisnovy systém
pro zabezpeceni objektu proti nedovolenému vniknuti a v€asnou detekci pozaru.
Ustfedna PZTS bude umisténa za vstupem na sténé uvniti objektu RD.

V RD jsou dle pidorysu umisténa: pohybové ¢idlo (PIR/MW) a dotykovy terminal s integrovanou éteckou
karet pro zastfezeni ¢i odstifezeni objektu, ktera je umisténa u dvefi. Bude provedena také plastova ochrana. Vstupni
dvete budou hlidany magnetickymi kontakty z divodu neopravnéného vniknuti do objektu. Dveini kontakty budou
propojeny v tamperové krabici se svorkovnici. Na stropé RD budou dale umisténa opticko — koufova cidla pro
vcasnou detekci pozaru. Informace o poplachu a poruse budou pienaSeny pomoci modulu GSM a do pfenosového
systému. Ustiedna bude pfipojena pomoci datového kabelu UTP cat.5e 4x2x0,5 do modemu umisténého v novém
racku ,,RACK SDEL® dodavaného v ramci tohoto PS, ktery bude pfipojen do technologické datové sité (TDS).

Jednotlivé detektory budou do systému zapojeny dle schématu PZTS. K linkovému propojeni Cidel s
ustfednou bude pouzit vodi¢ UTP 4x2x0,5.

P1i ktizeni slaboproudych a silnoproudych rozvodu a pfi prostupech stavebnimi konstrukcemi bude zarucen
minimalni odstup obou vedeni. Pti soubéhu do 5 m bude odstup 6 cm, pfi soubéhu nad 5 m bude odstup 20 cm.

Rozvody a zplisob zapojeni systému budou provedeny stinénymi kabely doporuc¢enymi vyrobcem a budou
vedeny ve vlastni chraniCce (trubce), nebo ve zlabové trase urcené pro slaboproudé rozvody.

Umisténi jednotlivych prvki a propojeni je ziejmé z prilohy ¢. 02 902 a ¢. 02 904.
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2.9.2.2 Pfenosové zafizeni

V objektu reléového domku (RD) bude také vybudovan pfenosovy systém pomoci SHDSL modemd pro
moznost dohledu PZTS, dalkového pfistupu a integrace do serveru DDTS
v ZST Pardubice.

Modem SHDSL bude umistén na samostatnou polici v RD v nové 19 uzamykatelné skiini 600x600, 47U
(RACK SDEL), ktera bude dodana v ramci tohoto PS.

Modem bude pfipojen na linkové strané do prepétové ochrany pomoci patchcordu UTP cat.5¢ a z
pfepétové ochrany kabelem UTP cat5 na nové instalované odd€lovaci transformatory. Z oddélovacich
transformatori pokracuje propoj kabelem SYKFY 2x2x0,5 ke kabelovému rozvodu na rozpojovaci svorkovnici, kde
je zakoncen propojovaci kabel —EY 5XNO0,8 ze zavéru tratového kabelu v kabelové skfini pred RD.

Propojovaci kabel —EY 5XNO0,8 bude ukoncen na rozpojovaci svorkovnici ve sloupovém rozvadéci
dodavaném v ramci zabezpeCovaciho zafizeni. Kabel je nutné protdhnout z venkovni kabelové skiiné¢ v zemi pod
RD do mista vstupu pod stojanem zabezpecovaciho zatizeni ¢.12,

kde spolecné s ostatnimi zabezpeCovacimi kabely prostoupi podlahou do mistnosti. Prostup bude po
prichodu kabelu utésnén proti tlakové vodé. Za mistem vstupu bude kabel dale pokracovat po sténé v listé LV
40x40 pod strop a v lidté pod stropem do 19“ skiiné ,,RACK SDEL®, kde bude zakonéen na zafezové rozpojovaci
svorkovnici. Do modemu bude pfipojena ustfedna PZTS kabelem UTP cat.5e. Kabel k PZTS bude veden v listé¢ LV
20x20 po sténé pod stropem reléového domku.

V tseku uvazované modemové linky mezi RD piejezdu P5487 u Kralovce a ZST Trutnov stied je nutné
provést drobné upravy a doplnit propojeni na zavérech stavajicich tratovych kabeld. V kabelové skiini v km 47,440
na trati Kralovec — Trutnov-Poti¢i bude doplnéna propojka mezi zavérem na rozpojovaci svorkovnici nové&jsiho
tratového kabelu TCEPKPFLE 10XNO,8 a star§iho tratového kabelu TCQYPY 5XNO,8. Na tratovém kabelu
Kralovec — Trutnov-Pofi¢i neni k dispozici pro modemovou linku cela ¢tytka. Z tohoto diivodu projektant navrhuje
presunout stavajici okruh MB z 3K1 na 4kl a uvolnit tak celou 3. ¢tyfku na tratovém kabelu od kabelové skiiné
47,440 po ZST Kralovec pro novou modemovou trasu. Od kabelové skiiné 47,440 do sdélovaci mistnosti ZST
Trutnov-Pofi¢i se nabizi vyuZit volnou 4. étyiku tratového kabelu. Ve sdélovaci mistnosti ZST Trutnov-Pofi¢i je
taktéZ nutno provést propojeni vybrané Ctyiky tratového kabelu TCQYPY 5XNO0,8 ve sméru od Kralovce s
tratovym kabelem TCEPKPFLEZE 10XNO0,8 ze sméru od Trutnova a zajistit tak kabelové propojeni do ZST
Trutnov stfed. Na tratovém kabelu —ZE 10XNO0,8 ve sméru na Trutnov se nabizi vyuzit volnou 5. ¢tytku. Jedna se o
pouhy idealni navrh projektanta na nové obsazeni a Upravu stavajiciho obsazeni kabell, ktery je nutno pired
definitivnim nasazenim modemové linky ovéfit datovym meéfenim na dotéenych tratovych kabelech a vybrat
variantu s nejlep$imi pfenosovymi parametry.

Nové vyhrazenid modemova linka bude v ZST Trutnov stied stejné jako v RD vedena pies oddélovaci
transformatory a pfepétovou ochranu do nového SDHDSL modemu, umisténého v dopravni kancelafi na polici v
»RACK 01-01. Modem bude pomoci patchcordi a stavajici strukturované kabelaze propojen po mistni datové siti
do ,,RACK 01* v zadveti DK, kde se pfipoji do switche C3560 technologické datové sit¢ (TDS).

Pfipojeni do TDS zajisti moznost dalkové spravy a dohledu tstfedny PZTS v RD piejezdu P5487 a umozni
integraci do stavajiciho serveru DDTS, ktery se nachdzi v ZST Pardubice. Pro integraci do DDTS bude nutné
provést parametrizaci PZTS a konfiguraci pfenost dat jednotlivych TLS s naslednou zavérecnou zkouskou.

Umisténi zafizeni a propojeni je ziejmé z piilohy ¢. 02 903, ¢. 02_904, ¢. 02_905

a . 02_906.

2.9.3 Napajeni a zalohovani

Ustiedna PZTS bude napajena z nezalohované sité 230V/50Hz ze samostatné jisténého, po trase
nepterusovaného, vyvodu (jisténi 10A) z rozvadée RD. Napgjeni ustfedny PZTS bude provedeno vodi¢em
3x1,5.Piisluny jisti¢ je nutné oznadit stitky s napisem ,,)PZTS — NEVYPINAT®. P¥i poklesu napajeciho napéti pod
dovolenou mez (tj.15%) nebo pii vypadku sit¢ 230V/50Hz se PZTS automaticky pfepne na napdjeni z
akumulatorovych baterii, které jsou trvale dobijeny z ustfedny. Provoz na nahradni zdroj bude signalizovan na
ovladacim panelu tsttedny PZTS.

Novy modem v RD bude napajen ze zasuvkového panelu zalohované sit¢ 230V/50Hz pomoci nove
nainstalované UPS v 19 racku. Napajeni modemu bude dodavanym adaptérem. UPS bude napojena kabelem
CYKY-J 3x2,5 ze samostatné ji§téné¢ho okruhu osazeného jisticem 10/B/1 v rozvadéci RD. Prislusny jisti¢ je nutné
ozna¢it §titkem s napisem ,,RACK SDEL“. Pii poklesu napajeciho napéti nebo pii vypadku sité 230V/50Hz bude
modem automaticky zalohovan z UPS.

V ZST Trutnov stied bude novy modem napajen ze stavajiciho zalohovaného rozvodu v ,,RACK 01 01,
Adaptér modemu bude zapojen do vhodné volné pozice zasuvkového panelu.

Zatizeni je napéjeno ze sit€ 230 V/50 Hz, v ptipad€ zalohovanych zdroji je ochrana pted dotykem zivych
¢asti provedena krytim a izolaci, neZivych ¢asti automatickym odpojenim od zdroje (fesi silnoproud). Stojanové
konstrukce, resp. skiiné 19 budou ptipojeny na uzemneéni.

2.9.4 Uzemnéni zarizeni

Uzemnéni zafizeni se pozaduje z ochrannych divodi. Bude provedeno vodicem CYA 6mm na spolecnou
uzemiovaci sbérnici v objektu.
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2.9.5 Ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym napétim

Zatizeni bude napéjeno z 230 V/50 Hz, v pfipad¢ zalohovanych zdroji je ochrana pted dotykem zivych
¢asti provedena krytim a izolaci, nezivych casti automatickym odpojenim od zdroje (fesi silnoproud). Stojanové
konstrukce, resp. skiiné 19 jsou pfipojeny na uzemnéni.

2.9.6 Pokyny pro montaz

Rozmisténi jednotlivych prvka PZTS a jejich tras je tfeba koordinovat s interiérem a ostatnimi profesemi.
Zvlasté upozornujeme na koordinaci s vnitini elektroinstalaci (stropni osvétleni + rozvody). Barevné znaceni se
provadi podle CSN 33 0165. Instalaci zafizeni je tieba provést dle norem CSN 33 2000-4-41 a CSN 34 2300 ed.2.

Po dokonceni praci je nutno provést revizi elektrického zatizeni véetné vyhotoveni revizniho protokolu.

Jakékoliv zmény oproti projektu je nutno konzultovat s projektantem a tyto zmény zakresli montazni
pracovnici do montazniho paré. Béhem montaze musi byt dodrzovany bezpecnostni pfedpisy pro praci v objektu,
zvlasté bezpecnostni piedpisy pro praci na elektrickém zafizeni a pfi praci na zebficich.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNIi STAVY

Realizaci stavby je mozné provést za provozu Zelezni¢ni dopravy. Béhem vystavby neni pocitano s
omezenim Zelezni¢ni dopravy, zavedenim pomalych jizd, ani pfipadnym jinym dopravnim opatienim.

V predstihu bude zhotoven zaklad pod reléovy domek, véetné jeho umisténi. V této dobé bude rovnéz
provedena pokladka veskeré kabelizace a jeji ukonceni v reléovém stojanu, instalace snimacl pocitace naprav,
vystavba piejezdnikd a vystrazniki / zavor.

Bude provedena demontaz zbylych Casti zruSeného PZM a vystavba zbyvajicich vystrazniki/zavor.
Provede se vazba nového PZS na piejezdniky, skiinku dalkového ovladani (oznaceni PSt.K1) a pomocné stavédlo
PSt.1. Nakonec probéhne piezkouseni a aktivace nového PZS. Pred zkousenim jiz musi byt v ¢innosti nova
elektricka pripojka.

4. DEMONTAZE

V ramci predmétného objektu (PS 01-01-31) bude provedena demontaz vystraznych kiizii a zbylych ¢asti v
minulosti zruS§eného PZM, zejm. 2 zakladi mechanickych zavor vcetné jejich ovladani (dratovodné trasy, odbocné
body). Rovnéz budou z trati podél vykopu smér Trutnov stied a smér Zacléi odstranény stavajici betonové patky
dratovodnych tras po ptivodnich navéstidlech.

Dle pozadavku SSZT bude demontovano bez nahrady neplatné vjezdové navestidlo L v km 59,587 vcetné
jeho predvésti PFL v km 58,990 (ob& typu AZD 70) a 3 ks vzdalenostnich upozoriiovadel. Zptisob naloZeni s
demontovanym zatizenim bude projednan se spravcem SSZT. Kabeldz k navéstidlim bude ponechana beze zmény.

Stavebni odpady budou shromazd’ovany utiidéné podle jednotlivych druhii a kategorii ve shromazd’ovacich
prostfedcich v misté vzniku (tj. v misté stavby) a pfedavany opravnénym osobam k vyuziti ¢i odstranéni, viz § 12
odst. 3 zakona o odpadech. Pivodce odpadi je povinen dodrzovat, mimo jinych, povinnosti uvedené v § 16 zakona
o odpadech. Pivodce odpadii je povinen vést prub&znou evidenci o odpadech a zpisobech nakladani s odpady a v
ptipadé, ze produkuje nebo naklada s vice nez 100 kg nebezpecnych odpadi za kalendaini rok nebo s vice nez 100
tunami ostatnich odpadii za kalendaini rok zasild kazdoro¢n¢ do 15. Unora nasledujiciho roku pravdivé a tGplné
hlaseni o druzich, mnozstvi odpadli a zptisobech nakladani s nimi obecnimu ufadu obce s rozsifenou pusobnosti
prislusnému podle mista provozovny. S veskerymi odpady bude nakladano v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb., o
odpadech a o zméné nékterych dalSich zakont, ve znéni pozdéjsich predpisii a v souladu s provadécimi pravnimi
predpisy (zejména s vyhlaskou MZP ¢&. 8/2021). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédna za uzavirani smluv se
zhotoviteli budou dodrZovat ustanoveni smérice SZDC SM96 o nakladani s odpady. Odpady vzniklé pii realizaci
provozniho souboru PS 01-01-31 jsou rozdéleny nize.

Kéd: Odpad: Kategorie: MnoZstvi (t):

170101 Beton (0] 35
170405 Zelezo a ocel (0] 1

170504 Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 0] 80
200138 Dtevo neuvedené pod ¢islem 20 01 37 o 15

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zaiizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed. 2, tj. venkovni
prostedi s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed. 2, tj. v prostiedi obycejném, zakladnim.
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5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou ziizeny
jak na vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. Prepétové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snimacim pocitae naprav. V kolejisti bude provedena pasivni ochrana prejezdového
zabezpecovaciho zatizeni pred atmosférickymi vlivy. Jedna se o ochranné pospojovani vystrazniki na
spoleény potencial, uzemnéni prejezdniki a kolejnicovych past v oblasti snima¢u na trati. BliZ§i popis
ochrany je znazornén na vykrese ¢. 401.

Uzemnéni nesmi byt realizovano paskem umisténym v tésném soubchu s kabelovou trasou (viz dopis O14
¢j. 3975/2015z 31.1.2015).

5.3 Ochrana pred viivy stejnosmérné trakce 3 kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatteni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

Reléovy domek PZS je vyrobcem hodnocen jako objekt z nehoflavych stavebnich hmot. Délka doby
pozarni odolnosti pro podlahu, stény a strop a jeji vlastnosti se pozaduje minimaln¢ REI 60, pro dvefe EI 30 ve
smyslu CSN EN 13501-2. P¥i vedeni sdélovacich a zabezpeGovacich kabelit z volného prostoru pfistupnou
chranickou /pfechody po mostech apod./ nutno uvazovat s jeji reakci na ohen B (s1, d0) a dale s provedenim
kabelovodu v mistech, kde mlze hotet (ohrozeni vnéjsim pozarem), zasadné ze zlabi s prokdzanou reakci na ohen
Al, A2 pripadné B. Vstupy kabelli do objekti ze Sachty, jakoz i pfi prostupu pozarné délici konstrukei, budou
utésnény pozarné odolnou hmotou s odolnosti EI 60 (Ize zptesnit podle pozarni odolnosti konstrukce, kterou kabely
prostupuji), tfida reakce na ohen nejméné takova jakou ma konstrukce, kterou kabely prostupuji.

Prostup rozvodu a instalace pozarné délici konstrukei bude utésnén podle Geskych technickych norem (CSN 73 0810
a souvisejici) a tento prostup bude zietelné oznacen Stitkem (alespon na jedné stran¢) obsahujicim informace o:

a) pozarni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpavky/tésnéni véetné pofadového cisla

¢) datu provedeni,

d) firme, adrese a jmén¢ zhotovitele,

e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpavky/té€snéni stitkem musi byt patrné jeji umisténi (objekt, ¢islo mistnosti popf. pozarniho tseku).
Oznaceni ucpavky/tésnéni musi souhlasit s jejim oznacenim v pfislusné vykresové dokumentaci skute¢ného
provedeni uloZzené jako soucast dokumentace pozarni ochrany u provozovatele.

V ptipadé, Ze budou prostupy zakryty stavebni konstrukci (napt. sadrokartonovym podhledem, zdvojena podlaha
apod.), musi byt v konstrukci realizovan kontrolni otvor s ozna¢enim.

Pii montazi pozarné bezpecnostniho zafizeni (kabelové ucpavky) musi byt dodrzeny podminky vyplyvajici z
overené projektové dokumentace, poptipadé podrobnéjsi dokumentace a postupy stanovené v pruvodni dokumentaci
vyrobce.

Zhotovitel pti pfedani zafizeni nebo objektu pied zahajenim provozu pieda spravci zafizeni tyto potiebné doklady:

. Doklad potvrzujici pozadované vlastnosti z PBR napf. prohlaSeni o shodg, prohlaseni o vlastnostech,
certifikaty apod. (Katalogové listy jednotlivych ucpavek + Bezpecnostni listy)

. Doklad o montazi dle § 6 odst. 2 a §10 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.

Osoba, ktera provedla montaz PBZ, potvrzuje splnéni pozadavkii vyrobce pisemné.

. Doklad o opravnéni osob k montazi dle § 6 odst. 2 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.

. Doklad o kontrole provozuschopnosti s obsahem podle § 7 odst. 8 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.

Pracovnika 0drzby (konajici pravidelné prohlidky na zafizeni) se doporucuje vybavit pfenosnym hasicim piistrojem
s hasici schopnosti 34A. Dvete RD budou osazeny vystraznymi a bezpec¢nostnimi znackami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem zivych casti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 piilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 (kryty, prekazkami, zabranou, polohou, piipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovand vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym
dotykem zivych ¢asti provedena zabranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600 ed. 2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe&nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed. 2. Jedna se o tabulky: Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pfed nebezpeénym dotykem neZivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvkid a zafizeni tfidy ochran II.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed. 3.
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Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zatizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢1. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 3 pouzitim napéti SELV dle &l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed. 3.

Vsechny nezivé Casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domki. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s piehledem vSech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3 NPE AC 50 Hz 400 V / TN-S

Napajeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napaji: rozvadéc reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

dobijec, topeni)

Soustava 2 2 DC 24 V/SELV

Napajeci zdroj: Zdroj napéti SELV, ktery tvori:
Usmérnovac a baterie 24 V/2 x 140 Ah

Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV

Napdji: vnitifni obvody PZS, svétla vystraznikt, zavory, ptejezdniky, pocitac naprav, diagnostické
zatizeni

6. Geodeticka dokumentace

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vyskopis terénu. Geodetickd dokumentace je
soucasti souhrnné dokumentace. Po stavbé budou nové kabely a venkovni prvky v kolejisti geodeticky zaméteny.

Ptiloha: Vzor zakladii pod RD (slouzi jen pro informaci a je nutno zohlednit parametry dle konkrétni dodavky RD)
Zapis o situovani neptenosnych navéstidel zab. zaf. ze dne 10. 02. 2021
Zapis o situovani neptenosnych navéstidel zab. zaf. ze dne 19. 05. 2021
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Spréva Zeleznic, statni organizace

Oblastni reditelstvi Hradec Krélové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kréalové

V Hradci Kralové, dne:10.02.2020 (mistni $etfeni provedeno dne:26.01.2021)
Nézev investi¢ni akce (diivod situovani): vystavba PZS v km 60,028 trati Trutnov Pofi¢i-Kralovec st.hr.
Potadové &islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 1/1.

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, piejezd, misto na trati) PZS km 60,028
(trat’ €.509C, 509D Trutnov Pofic¢i-Kralovec-Lubawka)
*(trat’ €.509E Kralovec-Zaclér.)

Navéstidlo | Poloha Vzdélenost Vzdélenost od Vzdélenost od vyhybky | Viditelnost | Pozndm
Predvést /km/ od osy koleje méfeného bodu /vykolejky/ &. /7s nebo | ka
x1) /mm/ /m/ (od némezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
X595 59,500 4000 od hektometru Od krajnice 7s/117m | x2, x3,
(km 59,5)£0 m PZS km 60,028 x5,
525 m
X033 # 0,320 3200 od hektometru 7s/97m x2, x3.
(km 0,3)+20 m Od krajnice
PZS km 60,028
0X602 60,036 3200 od vyh.¢.5 409 m 7s/ x2,x3,
(km 60,036)£0 m min250m | x4,x8.
QOd krajnice
PZS km 60,028
0X600 60,036 | 2390/2400 od vyh.¢.5 6,Sm 7s/ x2, X3,
(km 60,036)£0 m min250m | x4,x6,
Od krajnice x8.
PZS km 60,028
X606 60,568 3200 od vyh.¢.10 3,5Sm 7s/117m | x2, x3,
(km 60,565)+3 m x7.
Od krajnice
PZS km 60,028
530 m
Poznamka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, ¢itatel = kolej o niz3im isle.
x2) Pouzita nosna konstrukce-stozarové navéstidlo.
x3) Zéklad navéstidla (horni okraj) umistit pod uroven temene koleje.
x4) Opakovaci prejezdnik.
x5) Vyvétvit prostor na viditelnost pfejezdniku.
x6) Prejezdniky OX600 a X603 umistit co nejblize k sobg.
x7) Piejezdnik bez svételné navésti (atrapa).
x8) Zvyseny piejezdnik.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenii komise: ane - ne
SloZeni komise Jméno Podpis
(souhlas s umisténim)
SZ, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky | Ing. Vasata Josef y T , /,;‘ '
SZ,s.0. OR HK sprava trati Ing. Van&tkova Petra v U7
KA B Sy
SZ,s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky p- Stépén Vliadimir My ( e
y LA
SZ,s.0. OR HK URP p. Jasansky Radek },’
Projektant: Signalprojekt p. Lanéa Jan j IQ—;__‘_/

Soubor:LN_PZS_km_60.028_Trutnov_Lubawka_Zacler_X595_X033_0X602_0X600_X606




Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni reditelstvi Hradec Kralové

U Fotochemy 259, PS 26,
501 01 Hradec Kralové

V Hradci Kralové, dne: 19.05.2021 (mistni etfeni provedeno dne: 14.05.2021)
Nézev investi¢ni akce (dlivod situovani): Vystavba PZS v km 60,028 (P5487) v trati Trutnov Pofi¢i - Kralovec
Poradové ¢islo situovani navéstidel/skupiny navéstidel 1/1.

ZAPIS O SITUOVANI NEPRENOSNYCH NAVESTIDEL ZAB. ZAR.

Urceni mista (dopravna, prejezd, misto na trati) PZS km 60,028
(trat’ €.509C, 509D Trutnov Poric¢i-Kralovec-Lubawka)
*(trat’ €.509E Kralovec-Zaclér.)

Navéstidlo | Poloha Vzdélenost Vzdalenost od Vzdalenost od vyhybky | Viditelnost | Poznam
Predvést /km/ od osy koleje meéfeného bodu /vykolejky/ €. /7snebo | ka
x1) /mm/ /m/ (od ndmezniku, vym. 12s/m/
styku, krajnice PZS) /m/
0X599 | 59,810 3200 od vyh.¢.1 Od krajnice 7s/117m | X2, X3,
(km 59,810)+0 m PZS km 60,028 x4, x5.
215 m
0X001 *| 0,001 3200 od hektometru Od krajnice 7s/97m | x2, X3,
(km 0,0)+1 m PZS km 60,028 x4, x5.
94 m
Poznémka: x1) Mezi kolejemi uvedeno zlomkem, &itatel = kolej o niz3im &isle.
x2) PouZité nosné konstrukce-stoZzérové navéstidlo.
x3) Zaklad navéstidla (horni okraj) umistit pod uroveii temene koleje.
x4) Opakovaci piejezdnik.
x5) Vyvétvit prostor na viditelnost pfejezdniku.
Existuji rozporna stanoviska ¢lenii komise: ane - ne
Slozeni komise Jméno Podpis

(souhlas s umisténim)

SZ, s.0. OR HK sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky

Ing. Va3ata Josef

,//{;/ i /1 ;///

e /

vy

SZ,s.0. OR HK sprava trati

Ing. Van&tkova Petra

T
AN

SZ, s.0. OR HK sprava elektrotechniky a energetiky

p. Stépan Vladimir

SZ,s.0. OR HK URP

p. Jasansky Radek

%Wm /

i<

/

Projektant: Signal Projekt

p- Lan¢a Jan
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